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Plan général de la présentation

• Les accidents graves et mortels impliquant un 
chariot élévateur et le manque de visibilité 
comme facteur d’accident

• Les besoins en information visuelle du cariste 
et les défis qu’ils posent

• Pistes pour la prévention
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Australie (Victoria) ) Horberry et al., 2004

1985 – 2001: 46 décès

États Unis (Collins et al., 1999)

1980 – 1994: 1 021 décès

Les accidents graves et mortels impliquant 
un chariot élévateur

Parmi les causes principales … 
- travailleur à pied frappé par = 20%
- travailleur écrasé par le chariot élévateur = 16%

selon Collins et al., 1999
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Les accidents graves et mortels impliquant 
un chariot élévateur

Ontario (Godwin et al, 2007) citant le 

Ontario Ministry of Labour 
1996 – 2002: 261 incidents « critiques »

Québec (CSST)

1974 – 1994: 64 accidents mortels
1995 - 2000: 4 142 accidents divers

dont 9 décès
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Les accidents graves et mortels impliquant 
un chariot élévateur

Tous les rapports 
d’accidents graves, 
dont ceux impliquant 
les chariots 
élévateurs, sont 
disponibles en ligne

Voir diapo 70 pour le lien actif vers cette page
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Les accidents graves et mortels impliquant 
un chariot élévateur

Voir diapo 70 pour le lien actif vers cette page
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Exemples d’accident

Déplacement, marche arrière, à vide ou chargé

« Un travailleur à pied est frappé par l’arrière gauche  du chariot qui 
recule (Entrepôt quincaillerie) »

« Roue arrière droite du chariot élévateur monte sur une rampe en 
métal laissée au sol et bascule (Usine) »

« Un travailleur qui sort d’un atelier est heurté par un chariot qui 
circule en marche arrière, et est projeté au sol (Usine) »

Les accidents graves et mortels impliquant 
un chariot élévateur
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Les accidents graves et mortels impliquant 
un chariot élévateur

Photo extraite d’un rapport de la CSST
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Exemples d’accident

Déplacement, marche avant, à vide ou chargé
« Le cariste freine brusquement en voyant un travailleur sauter devant 

son chariot : la charge transportée tombe sur le travailleur (Usine) »

« Un contracteur en électricité en train de prendre une photo se fait 
heurter dans le dos par la charge transportée et passe sous les 
roues du chariot élévateur (Usine) »

« Un camionneur qui circule à pied dans l’usine est heurté de dos par 
la charge transportée par le chariot élévateur (Centre de tri) »

Les accidents graves et mortels impliquant 
un chariot élévateur
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CSST, 2005

Les accidents graves et mortels impliquant 
un chariot élévateur

Photo extraite d’un rapport de la CSST
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Exemples d’accident

Manœuvre de positionnement
« Lors d’une manœuvre pour prendre une palette, le chariot 

élévateur bascule dans un fossé et le cariste est éjecté (Entrepôt 
ext.) »

« En tournant en marche arrière dans une allée, le chariot élévateur 
frappe un électricien en train de faire l’inspection visuelle d’un 
équipement situé au plafond »

« Lors d’une manœuvre de positionnement en arrière d’un camion, 
un camionneur est coincé entre le chariot élévateur et son propre 
camion »

Les accidents graves et mortels impliquant 
un chariot élévateur
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Hypothèse: 

il est raisonnable de penser qu’une carence dans 
la détection et l’identification d’un obstacle au 
sol, ou d’un travailleur à pied, soit un facteur 
important dans ce type d’accident …

Les accidents graves et mortels impliquant 
un chariot élévateur
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Les accidents graves et mortels impliquant 
un chariot élévateur
Objectif : Évaluer la contribution de la visibilité et de la prise 
d’information visuelle en tant que facteurs d’accident, lors de 
l’utilisation de chariots élévateurs

Source : Accidents graves enquêtés par la CSST. Échantillon de 
64 enquêtes entre 1974 à 1994
Critères :
1 - la visibilité offerte au cariste par son engin (champ de 

visibilité), 
2 - la prise d’information visuelle par le cariste lors de 

l’exécution de son travail

NB - « Déplacement » = d’un point à un autre, avec ou sans charge et 
« Positionnement » = manœuvre pour placer le chariot face à une 
charge, un camion, …
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Les accidents graves et mortels impliquant 
un chariot élévateur

Résultats :

18 des 64 rapports rencontrent les critères (26 %), 
soit un accident sur quatre

Un seul sur les 18 lorsque chariot est stationnaire
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Résultats : nombre d’accidents

Total 1789

817Marche 
arrière

972Marche avant

TotalChargéÀ vide

Les accidents graves et mortels impliquant 
un chariot élévateur
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Résultats : victimes
C = cariste (9)                  T = autre travailleur (8)

Les accidents graves et mortels impliquant 
un chariot élévateur

Résultats : agent causal
F = frappé par (8)             R = renversement (9)

Résultats : activité du chariot
D = en déplacement (12)  M = en manœuvre (5)
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Bref : deux grands types d’accidents dans lesquels le 
manque de visibilité peut être un facteur

• Travailleur autre que le cariste est frappé par le 
chariot

• Le chariot est déstabilisé par un obstacle au sol que 
le cariste ne voit pas; le chariot se renverse et la 
victime est le cariste

Les accidents graves et mortels impliquant 
un chariot élévateur
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Facteurs identifiés par les inspecteurs:
Renversement:
Un obstacle au sol est caché dans l’angle mort du 

chariot élévateur, ou dans celui de la charge 
transportée, éclairage insuffisant (6)

Mauvaise évaluation de la pente du terrain en 
arrière (3)

Collision: 
La victime est cachée dans l’angle mort du mât ou 

de la charge (4)
L’attention visuelle du cariste est centrée sur sa 

tâche (3)

Les accidents graves et mortels impliquant 
un chariot élévateur
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Les accidents graves et mortels impliquant 
un chariot élévateur

Pas seulement au Québec …

Voir diapo 70 pour le lien actif vers cette page
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Findings as to underlying factors (extrait du rapport de C-B)
• Several factors inhibited the forklift operator's ability to notice the 
labourer:

• His position relative to the labourer may have made it difficult to see 
the labourer.
• The forklift's components and position likely obscured the operator's 
view of the labourer.
• The shift from sun to shadow likely created glare.
• The forklift operator did not expect the labourer to be there.

• The labourer was unaware that the forklift was approaching. He may 
have been trying to use a cellphone, and if that was the case, using the 
cellphone would likely have reduced his awareness of his surroundings. 
… Noise level … Use of MP3 player

Les accidents graves et mortels impliquant 
un chariot élévateur

Voir diapo 70 pour le lien actif vers cette page
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BC-WSIB, 2005

Conception  déficiente de la 
rampe et éclairage insuffisant

Les accidents graves et mortels impliquant 
un chariot élévateur

Autre accident: Le chariot  en 
marche arrière monte sur le 
muret et bascule; le cariste, qui 
ne portait pas la ceinture de 
sécurité, meurt écrasé sous le 
chariot

Voir diapo 70 pour le lien actif vers cette page
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Les accidents graves et mortels impliquant 
un chariot élévateur

« Les lampes de signalisation de marche arrière ne sont 
pas adéquates pour éclairer la voie » 
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Bref,
La carence en visibilité offerte au cariste, ou le niveau d’attention visuelle 

requis pour son travail,  peuvent être des facteurs contributifs dans un 
accident mortel sur quatre

Ce type d’accident se produit autant en charge qu’à vide, autant en 
marche avant qu’en marche arrière

Il se produit davantage lors de déplacements que de manœuvres

Aucun secteur d’activité n’est épargné

Ce type d’accident n’est pas unique au Québec

Et surtout  …

Les accidents graves et mortels impliquant 
un chariot élévateur
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Les accidents graves et mortels impliquant 
un chariot élévateur

… dans tous ces cas, l’accident a été 
mortel pour le cariste ou un autre 
travailleur!
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Les besoins en information visuelle des caristes
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Comment l’étudier?

- par des mesures du déplacement du point de 
regard sur des objets ou des endroits lors du 
travail du cariste

- par des entrevues avec des caristes sur ce 
besoin

Les besoins en information visuelle des caristes
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La mesure:

L’oculomètre (eye tracker) est un instrument qui permet 
d’enregistrer le point de regard, i.e. ce sur quoi l’œil se pose.

« Regarder », c’est …
… une série de brefs temps d’arrêt (« fixations ») …
… sur des objets ou sur des endroits…
… suivis d’un déplacement rapide (« saccade ») vers un autre 

objet ou endroit…
… effectuée par le système visuel humain, en coordination 

avec le cerveau (besoins cognitifs i.e.  le traitement de 
l’information nécessaire pour faire le travail)

Les besoins en information visuelle des caristes
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Les besoins en information visuelle des caristes

Utilisation de l’oculomètre en sécurité routière
Source: ASL

http://www.a-s-l.com/site/Products/MobileEye/tabid/70/Default.aspx
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Les besoins en information visuelle des caristes

L’œil effectue environ 100 000 fixations par jour.

L’œil d’un cariste au travail. © IRSST, 2008
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Les besoins en information visuelle des caristes

La petite croix indique la position du 
point de regard (PDR), ie. l’endroit 
où la fovéa de l’œil gauche du 
cariste fait une fixation. (Ici, le PDR 
est posé sur un des membres de 
l’équipe de recherche).

0, 0 0, 500

500, 0 500, 500

Coordonnées horizontal et vertical 
du PDR relatives au coin supérieur 
gauche de l’image. Ici, le PDR se 
trouve à 262 pixels horizontalement 
(H) et 159 pixels verticalement (V).

Temps écoulé depuis le début de 
l’enregistrement avec l’oculomètre, 
ici 12 secondes et 21 centièmes de 
seconde (00:12:21).

Diamètre de la pupille de l’œil enregistré
Pas utilisé dans cette étude.

L’ergorama, où le champ dans lequel 
s’effectue la prise d’information nécessaire au 
travail

Essais réalisés au CFTR de la 
Commission Scolaire de la Rivière 
du Nord 

© IRSST, 2008
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Les besoins en information visuelle des caristes 
Activité visuelle lors d’un cycle de gerbage

1 – Prise de la palette: le point de 
regard (PDR) sur le mécanisme 
d’inclinaison (vérification de l’angle 
des fourches)

2 – le PDR sur le rétroviseur 
(vérification pour un obstacle 
avant de faire marche arrière)

(les commentaires entre 
parenthèse ont été recueillis lors 
d’entrevues)

© IRSST, 2008

© IRSST, 2008
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Les besoins en information visuelle des caristes 
Activité visuelle lors d’un cycle de gerbage

3 – le PDR sur des objets à droite du 
chariot (vérification d’obstacles avant 
de faire marche arrière)

4 – avec le chariot en marche avant, le 
PDR se pose sur une personne qui se 
déplace (identification d’un autre 
travailleur)

(les commentaires entre parenthèse ont 
été recueillis lors d’entrevues)

© IRSST, 2008

© IRSST, 2008
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5 – Virage à gauche: le PDR se pose au 
sol du côté du virage.

6 – Début du gerbage: le PDR est posé 
sur la palette, l’information est prise 
entre les structures du dosseret

(les commentaires entre parenthèse ont 
été recueillis lors d’entrevues)

Les besoins en information visuelle des caristes 
Activité visuelle lors d’un cycle de gerbage

© IRSST, 2008

© IRSST, 2008
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Les besoins en information visuelle des caristes 
Activité visuelle lors d’un cycle de gerbage

7 – Dépôt : le PDR est posé sur le 
coin extérieur gauche de la palette, 
qui est poussée sur le palettier. 
L’information est prise au travers du 
FOPS (Système de protection contre 
la chute d’objet).

8 – Fin du gerbage: le chariot a fait 
marche arrière.  Le PDR est posé sur 
la base du dosseret, qui descend.

(les commentaires entre parenthèse 
ont été recueillis lors d’entrevues)

© IRSST, 2008

© IRSST, 2008
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Les besoins en information visuelle des caristes

Détection et adaptation posturale pour voir son travail: le besoin de voir la partie gauche de la palette 
et la lisse inférieure du palettier  se manifeste par la flexion latérale du tronc et du cou du cariste

Essais réalisés au CFTR de la 
Commission Scolaire de la Rivière 
du Nord 

© IRSST, 2008

© IRSST, 2008
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Étude de la prise d’information visuelle (PIV) par les 
caristes

15 caristes expérimentés (45 + 10 ans d’âge,          
3 à 32 ans d’expérience)

Trois environnements de travail

Durée moyenne des enregistrements: 28 + 8,5 min

Entrevues avec six des caristes

Les besoins en information visuelle des caristes
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1 - La PIV centrée sur le travail
Les caristes expérimentés regardent des éléments très 
spécifiques, et peu nombreux, pour leur travail: pointe des 
fourches, base de la palette, destination de la charge, …

Les besoins en information visuelle des caristes

© IRSST, 2008 © IRSST, 2008
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Les besoins en information visuelle des caristes

1 - La PIV centrée sur le travail
Les caristes expérimentés posent leur PDR sur des éléments 
de sécurité comme le contact de la remorque avec le quai au 
début du chargement d’une remorque

© IRSST, 2008© IRSST, 2008
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2 -Le travail est parfois visuellement intensif:
2.1 -Précision lors du gerbage et du chargement

Les besoins en information visuelle des caristes

© IRSST, 2008

© IRSST, 2008
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2 -Le travail est parfois visuellement intensif:
2.1 -Précision lors du gerbage et du chargement

Les besoins en information visuelle des caristes

© IRSST, 2008

© IRSST, 2008© IRSST, 2008
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Results: importance of clerical tasks
Les besoins en information visuelle des caristes

2 -Le travail est parfois visuellement intensif:
2.2 - Lecture des bons de livraison, utilisation de systèmes de 
logistique et recherche de matériel, surtout, peuvent représenter 
jusqu’à 23% du temps de chargement d’une remorque

© IRSST, 2008 © IRSST, 2008
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Results: importance of clerical tasks
Les besoins en information visuelle des caristes

3 – L’information visuelle est importante pour les 
caristes et elle a un coût postural

Essais réalisés au CFTR de la Commission Scolaire de la 
Rivière du Nord 

© IRSST, 2008

© IRSST, 2008
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Les besoins en information visuelle des caristes

1 3 5 7 9

11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31

rotation d

0,0

0,5

1,0

1,5

2,0

2,5

3,0

3,5

4,0

Operators

Rotation / min

Head rotation x Operators

I II

III

Droit
Gauche

Rotations complètes de la 
tête, par minute, mesurées 
chez 31 caristes effectuant 
diverses tâches (I, II et III). 

Ici, 6,9 rotations par minute 
(si on additionne gauche et 
droite), soit une rotation 
complète à toutes les 8,5 
secondes, environ.

Certaines tâches résultent en 
des rotations plus fréquentes.

© IRSST, 2008
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Les besoins en information visuelle des caristes

4 - Le travail en marche arrière est fréquent

Observations de la marche arrière de six caristes lors de chargement 
de remorque:

Nombre : 33 à 82 manœuvres de recul par cariste
Durée typique: entre  7,7 et 11,8 secondes chaque
Temps de travail en marche arrière: entre 17% et 31%

Nombre total de manœuvres pour les 6  : 352
Fraction du temps total en marche arrière: 24.8%

Varie selon la nature du travail et le lieu de travail
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5 – Les masques inhérents au design des chariots 
élévateurs demeurent

Les besoins en information visuelle des caristes

© Christian Larue, IRSST

Carte de visibilité d’un 
transporteur de creuset: les 
zones sombres au sol sont 
masquées par les structures du 
véhicule. Les chariots 
élévateurs ont également de 
tels angles morts ».
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Les besoins en information visuelle des caristes

CSST,2003 CSST,2003
Masques causés par les structures ou la charge

© IRSST, 2008 © IRSST, 2008
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Pistes pour la prévention
L’analyse de la PIV des caristes nous apprend que:

Le cariste ne fait pas « que » conduire un chariot élévateur

Il effectue un travail parfois complexe qui demande de la 
précision

Ce travail peut être visuellement exigeant par moment et 
demander une attention soutenue pendant plusieurs minutes

Certains facteurs peuvent nuire au travail du cariste
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Pistes pour la prévention
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Les besoins en information visuelle des caristes

1 – Comprendre les limites du système visuel humain

Déplacement de la tête:
zone « confortable » (vert pâle)
zone « inconfortable » (vert foncé)

Déplacement de œil dans la tête
zone « confortable » (jaune pâle)
zone « inconfortable » (jaune foncé)

NB – Données « moyennes »: ces valeurs 
peuvent varier d’une personne à l’autre

© A.G.  d’après les données de  Humanscale 1 2 3
Diffrient, N., Tilley, A.R.,  Bardagjy, J.C., MIT Press, 1974

Limite anatomique du champ visuel de chaque œil
Limite du déplacement des yeux dans la tête
Limite du déplacement de la tête
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Les besoins en information visuelle des caristes

1 – Comprendre les limites du système visuel humain

Limites de la zone binoculaire
(zone visible par les deux  yeux et qui permet l’évaluation des distances)

© A.G.  d’après les données de  Humanscale 1 2 3
Diffrient, N., Tilley, A.R.,  Bardagjy, J.C., MIT Press, 1974

Champ visuel de l’œil gauche (en vert lime)

Champ binoculaire (en jaune - perception des distances)

Champ visuel de l’œil droit (en rouge)

Déplacements de la tête (cf. diapo précédente)

NB – Données « moyennes »: ces valeurs peuvent varier 
d’une personne à l’autre
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Pistes pour la prévention

2 – Aménager les lieux de travail
Limites visuelles lors de la marche arrière

© A.G.  d’après les données de  Humanscale 1 2 3, Diffrient, N., Tilley, A.R.,  Bardagjy, J.C., MIT Press, 1974

Zone binoculaire (jaune)
L’évaluation des distances 
est possible

Vision périphérique seulement
(vert pâle)

Zone œil droit seulement (rouge)

Zone œil gauche seulement 
(vert lime)

Aucune information visuelle ici

Masques des structures 
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Les besoins en information visuelle des caristes

1 – Comprendre les limites du système visuel humain

Période d’adaptation de l’œil lors

- du passage d’une zone éclairée à une 
zone sombre (peut prendre plusieurs 
secondes)

- du passage d’une zone sombre à une 
zone fortement éclairée (éblouissement)

- aveuglement par les phares d’autres 
chariots élévateurs ou par l’éclairage des 
lieux lors du travail de nuit

(Photo légèrement dramatisée)

© IRSST, 2008
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Pistes pour la prévention

2 – Aménager les lieux de travail
Réduire le « déterrage »: Aménager les zones tampons afin de 

réduire l’activité de « déterrage » qui multiplie les manœuvres 
en marche arrière (rotation de la tête); éviter la coactivité dans 
cette même zone

Trois chariots en coactivité

© IRSST, 2008



Colloque « La conduite sécuritaire de chariots élévateurs » 54

2 – Aménager les lieux de travail

Pistes pour la prévention

Dégager les intersections 
pour détecter  piétons et 
chariots plus loin,  pour 
avoir plus de temps pour 
freiner

Extrait du guide « À chacun sa voie » 
disponible à l’ASTE et à l’IRSST 
(téléchargement gratuit)

© IRSST, 2008

http://www.irsst.qc.ca/files/documents/PubIRSST/R-498.pdf
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2 – Aménager les lieux de travail 
Les  miroirs convexes ou paraboliques doivent être facilement 

repérables par le cariste au volant, et ne pas créer de distorsion

Pistes pour la prévention

La signalisation (direction, arrêt, …) doit aussi être facilement 
détectable par le cariste au volant (et être cohérente avec les 
règles de conduite de l’établissement)
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3 – Réduire les obstacles à la PIV sur le chariot
« Magasiner » un chariot élévateur qui offre un champ de visibilité 

optimal en fonction du travail que vous devez faire: mécanisme 
du système de levage, caractéristiques de la SPCO (FOPS), …

Éviter l’ajout d’accessoires (ex. planche à pince, support pour 
radio, …) dans les endroits qui pourraient cacher de 
l’information visuelle importante pour le travail à faire

Pistes pour la prévention
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4 – Le bon usage des rétroviseurs
TOUJOURS privilégier la prise d’information directe avant TOUTE 

manœuvre, surtout s’il y a des travailleurs piétons en coactivité

Les rétroviseurs ne sont PAS conçus pour faire marche arrière

Pistes pour la prévention

Les rétroviseurs aident le système visuel à détecter la présence 
d’autres chariots élévateurs ou travailleurs piétons: la présence 
de ceux-ci doit être confirmée par prise d’information directe

Si vous choisissez d’installer des rétroviseurs, consultez le 
fabricant du chariot élévateur; installez-les pour que leur 
présence ne cache pas de l’information visuelle essentielle 
pour le travail
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Pistes pour la prévention

Exemples de rétroviseurs 
légèrement convexes qui donnent 
un champ de visibilité vers l’arrière 
plus grand qu’un rétroviseur plat 
de même dimension, et avec peu 
de distorsion.

Il faut disposer les rétroviseurs de 
façon à ne pas nuire à la prise 
d’information directe nécessaire 
pour le travail.

© IRSST, 2008

© IRSST, 2008
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Pistes pour la prévention

5 - Faites-vous voir: feux et éclairage
Pour bien voir et se faire voir :

Les feux de freinage et ceux de marche arrière sont de précieux indicateurs de la présence et 
de l’activité du chariot pour les travailleurs en coactivité

Les phares de route complètent l’éclairement dans des endroits où la luminosité ambiante est 
insuffisante

Ces phares doivent éclairer suffisamment dans les deux sens de direction du chariot élévateur

Chariot bien visible 
malgré  un  arrière-plan 
sombre

Feux de freinage et de 
recul témoignent d’une 
manœuvre imminente

© IRSST, 2008
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Pistes pour la prévention

5 – Faites-vous voir : les gyrophares et clignotants

Aident à détecter la présence et l’activité de chariots élévateurs, autant 
pour les caristes que les travailleurs piétons

Sont détectables à distance, et dans les miroirs et rétroviseurs

ATTENTION : leur installation ne doit pas masquer le champ de visibilité, 
ni éblouir le cariste
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Pistes pour la prévention

5 – Faites-vous voir : les gyrophares et clignotants
ATTENTION: L’œil ne détecte pas toutes les couleurs de la même façon

© A.G.  d’après les données de  Humanscale 1 2 3

Diffrient, N., Tilley, A.R.,  Bardagjy, J.C., MIT Press, 1974

Perception des couleurs dans le champ visuel:
- seul le blanc seul est détectable en vision périphérique
- le jaune est ensuite détectable …
- le bleu et le rouge le sont ensuite …
- et finalement le vert, (cône d’environ 40 degrés), à mesure 
que l’on se rapproche de la vision centrale

Visibilité des couleurs à la pénombre
- les lumières rouges, vertes et quelques tons de bleu sont les 
plus faciles à reconnaître
- les lumières blanches viennent ensuite
- les lumières jaunes et oranges sont les dernières à être 
reconnues

De loin:
-difficile de distinguer entre une lumière verte et une lumière 
bleue, entre une lumière jaune et une orange
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Pistes pour la prévention
6 – Éclairer son travail : une problématique particulière

La lumière des phares se réfléchit 
sur l’emballage blanc du produit et 
peut éblouir le cariste

Avec une zone plus éclairée (à 
gauche), la prise d’information 
visuelle doit se faire dans une 
zone sombre (à droite) – difficulté 
d’adaptation de l’œil au niveau de 
lumière ambiant

© IRSST, 2008

© IRSST, 2008
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Les étiquettes d’identification de produits doivent être 
suffisamment grandes et claires pour être lues à partir du 
chariot; 

L’éclairage ambiant devrait en permettre la lecture, de même 
que celle des bons de chargement (réduction de la fatigue 
visuelle)

Pistes pour la prévention
6 – Éclairer son travail
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Pistes pour la prévention

7 - Les travailleurs piétons

Informer les autres travailleurs des exigences du travail du cariste, 
en particulier du niveau de la visibilité offerte par le chariot, et de 
l’attention visuelle requise lors de certaines tâches

Respecter la « règle du 20 pieds » autour de la zone de travail du 
chariot élévateur

Accompagner les visiteurs occasionnels
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Rendez les piétons visibles: les dossards de couleur voyante et 
munis de bandes réfléchissantes rendent les piétons plus visibles, 
en particulier lorsque l’arrière-plan est sombre

Pistes pour la prévention

7 - Les travailleurs piétons

© IRSST, 2008 © IRSST, 2008
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Pistes pour la prévention

S’assurer d’avoir établi un contact visuel avec le cariste avant de 
croiser son chemin, ou de s’approcher: attendre l’acquiescement 
du cariste avant de procéder

Laissez la priorité de passage au chariot élévateur: s’il peut 
s’arrêter à temps, sa charge ne le fera peut-être pas 

Source: Worksafe BC, secteur des produits du bois

7 - Les travailleurs piétons
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Pistes pour la prévention

7 - Les travailleurs piétons

« Ouvrez l’œil, et le bon! »

« La présence de chariots élévateurs peut difficilement être 
détectée par le bruit qu’ils font, surtout si l’environnement de travail 
est bruyant »

« S’il ne se rend pas visible, un piéton est aussi vulnérable dans 
une zone délimitée qu’ailleurs dans l’usine ou l’entrepôt »

Source: Worksafe BC, secteur des produits du bois
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Pistes pour la prévention
8 - L’œil: pas de pièces de rechange
Importance de protéger ses yeux contre la poussière, 

ou contre les particules 
de métal qui peuvent se 
détacher du mécanisme 
de levage

© IRSST, 2008
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Liens actifs:
Centre de documentation de la CSST (rapports d’enquêtes chariots élévateurs)
Cliquez ici pour accéder au site

IRSST (télécharger les rapports de recherche gratuitement)
Cliquez ici pour accéder à la page de recherche

Guide ASTE – IRSST « À chacun sa voie »
Cliquez ici pour téléchargement gratuit

Poster sur l’utilisation de l’oculométrie avec des caristes (en anglais)
Cliquez ici pour télécharger le document PDF

Enquête d’accident du WSIB de Colombie – Britannique (en anglais)
Cliquez ici et ici pour voir l’animation ou le rapport

Pour télécharger le film « Fields of vision » du BC-WSIB (en anglais)
(12 minutes – 63 M-octets pour Windows, Mac ou iPod) cliquez ici

http://www.centredoc.csst.qc.ca/alswww1.dll/APS_INTEREST?Style=Portal2&SubStyle=&Theme=&Lang=FRE&ResponseEncoding=utf-8&SID=S2421212606511&Method=Start&root=Enquetes_accident&Parent=Obj_35691212606511%3FStyle%3DPortal2%26SubStyle%3D%26Theme%3D%26L
http://www.irsst.qc.ca/fr/trouvez-une-publication.html
http://www.irsst.qc.ca/files/documents/PubIRSST/R-498.pdf
http://www.irsst.qc.ca/files/documents/PubIRSST/Giguere.pdf
http://www2.worksafebc.com/media/fss/forklift/slideshow.htm
http://www2.worksafebc.com/Topics/AccidentInvestigations/IR-Transportation.asp?ReportID=34866&_Type=Transportation-Warehousing&_Title=Labourer-run-over-by-forklift
http://www2.worksafebc.com/Publications/Multimedia/Videos.asp?ReportID=34542
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Pistes pour la prévention

Guide réalisé par l’ASTE et 
l’IRSST pour gérer la 
coactivité de façon partagée

Caractéristiques des chariots 
élévateurs

Identification de situation 
dangereuses de coactivité

Propose les étapes d’une 
démarche de prévention 
pour cette problématique

Téléchargement gratuit sur le 
site de l’IRSST
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