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PRESENTATION GENERALE

A la demande et en collaboration avec les associa-
tions représentatives des employeurs et des travailleurs
des milieux policiers du Québec, I'Institut de recherche
en santé et en sécurité du travail du Québec (IRSST)

a realisé un projet participatif de recherche intitulé
Design d’habitacle d'auto-patrouifle et prévention des
lombalgies. Ce projet avait les objectifs suivants:

1. établir des spécifications pour un habitacle d'auto-
patrouille mieux adapté au travail policier;

2. approfondir les connaissances sur les différents
aspects des lombalgies qui peuvent étre liés au
contenu de la tAche du policier-patrouilteur.

L’équipe de recherche a choisi de réaliser cette re-
cherche a partir d'une approche participative qui recon-
nait la valeur des connaissances tirées de la pratique
d’'un travai! sur une base guotidienne et dont les travail-
leurs sont les détenteurs.

Une approche participative en milieu de travail re-
quiert le support des employeurs et des représentants
syndicaux. La présence active des décideurs dans le
cadre d'un comité consultatif, & toutes les étapes du
processus participatif (6laboration du devis, sélection
des participants et suivi du déroulement du projet) per-
met aux gestionnaires comme aux représentants syndi-
caux d’avoir des informations privilégiées provenant
directement des travailleurs.

Un groupe de 32 policiers et policiéres ont participé
durant trois mais a un projet qui avait pour but la réalisa-
tion d'un design d’habitacle d’auto-patrouille. Les partici-
pants étaient sélectionnés par le service de santé et les
chefs d'unité des services de police. lls sont employés
par des corps de police municipaux de la région mont-
realaise cu par la Sireté du Québec, le service de police
provincial. lls devaient avoir au moins 5 ans d’'expérien-
ce de travail policier.

Au cours des sessions de travail, les participants ont
proposé des solutions aux problémes identifiés & I'aide
des différents moyens de concrétisation mis & leur dis-
position. Les productions des six équipes de participants
ont été analysées par I'équipe de recherche autour de
thémes qui ont été définis a posteriori: le siege et le pos-
te de conduite, les tiches d'écriture, le systéme de com-
munication et les équipements et leur aménagemaent.

LIGNES DIRECTRICES
POUR LYAMENAGEMENT
DE L'HABITACLE

En plus de la trentaine d'éléments habituellement
nécessaires pour la conduite d’'un véhicule ordinaire, la
recherche a permis d’identifier vingt-sept autres élé-
ments qui sont nécessaires au travail policier dans une
auto-patrouille. En tout, le travail requiert 57 éléments
distincts (commandes, objets, affichage) qui doivent étre
disposés de fagon adéquate dans habitacle.

Le défi de la conception d'un habitacle d'auto-
patrouille réside dans le fait que le méme espace doit
servir a la conduite d'un véhicule et au travail policier
simultanément. Ces deux fonctions se recoupant par-
tiellement mais ne devant pas se nuire mutuellement.

Du point de vue ergonomique, 'agencement des
éléments doit permettre au policier patrouilleur d’accom-
plir ses différentes tiches de fagon rapide et efficace
sans imposer de contraintes posturales ou autres. La
sécurité intrinségue des équipements de police, installés
aprés l'achat du véhicule, est également importante. Les
lignes directrices pour F'aménagement d’habitacle
sont:

m l'adéquation du positionnement des éléments en
fonction du type de vision nécessaire (centrale ou
périphérique) a leur utilisation, surtout en cas
d'urgence;

u le regroupement d’éléments utilisés fréquemment
selon une priorité d’accés ou de séquence;

w laccés & ces éléments sans contraintes posturales
{enveloppes d’atteinte), et la présence de retour
d'information;

s ces lignes directrices doivent tenir compte des
dimensions anthropométriques des usagers, et des
vétements saisonniers qui modifient ces amplitudes;

s finalement, une attention particuliére doit étre portée
aux taches de lecture et d’écriture dans un véhi-
cule, en relation avec la posture et I'éclairement,
ainsi que l'utilisation d'ordinateurs de bord. La
documentation scientifique consultée offre A date
peu de données concernant ces deux derniéres
situations.

Les pages qui suivent présentent les principaux consen-
sus qui se degagent de cette recherche participative en
matiére de conception d’'un habitacle d'auto-patrouille,
davantage adapté au travail des policiers-patrouilleurs.
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LE SIEGE

Les probléemes identifiés

Les problémes identifies concernant les sieges ac-
tuellement utilisés dans les autos-patrouilles portent sur
les ajustements, sur la qualité et la conception, sur I'en-
tretien et 'aménagement.

Le manqgue d’ajustements en hauteur et au niveau
de l'inclinaison du dossier est déploré. Avancer et recu-
ler le siége se fai difficilement & cause: du bris des mé-
canismes, des rails rouillés, des rails allongés qui prove-
quent une inclinaison trop grande vers l'arriére de l'en-
semble du siége, du mauvais alignement des rails, ou
par la présence de la vitre protectrice.

La qualité et la conception des siéges actuels ne
sont pas adaptées au travail policier. On fait référence,
entre autres, a I'équipement porté autour de

la taille et & 'absence de blindage dans le
dossier du sigége. La mauvaise gqualité
des matériaux utilisés pour le rembour-
rage et la structure des siéges amé-
nent une déformation permanente de
l'assise et du dossier. La mauvaise
qualité des maté-
riaux utilisés dans
les mécanismes
de la base du
siege favo-
tise l'appa-
rition de la
rouille et
limite les
ajustements.
Le décentra-
ge du siége par rap-
port au volant oblige le con-
ducteur a maintenir une position incon-
fortable. Le dossier, et par conséquent, 'appui-
téte sont trop bas.

La banquette coupée limite 'accés au siége arriére.
L'absence de suspension a la base du siege et ['absen-
ce de supports orthopédiques ajustables sur l'assise et
le dossier sont regrettées. Finalement, I'utilisation de
vinyl ou de cuirette pour le revétement du siége est con-
sidérée comme inconfortable. Un entretien trop tardif et
inadéquat des siéges augmente l'inconfort. De pius, on
remarque que le type de remise a neuf du rembourrage
des siéges provoque un gonflement de I'assise qui limite
la distance entre |a téte et le plafond et, entre le volant et
le sigge.

Les solutions proposées

Selon les patrouilleurs, les solutions propcsées re-
posent sur quatre grands principes: un siége conforta-
ble, préventif, robuste et adapté & 'equipement.

Un siége confortable rencontre les caractéristiques
suivantes: facile & reculer et avancer, s'ajuste en
hauteur, posséde un dossier assez haut et inclina-
ble, permet un bon maintien et assure un bon appui
pour la téte.

Un siége préventif devrait avoir des ajustements
qui permettent de changer de position pour éviter
I'ankylose et assurer un bon maintien au niveau des
fesses et du dos; il devrait aussi posséder une
bonne suspension pour absarber les ¢chocs.

Un siége robuste est constitué d'un matériel de
rembourrage ferme, d'un support non-déformable et
d’un tissu durable.

Un siége adapté au travail policier devrait assurer
un dégagement pour I'équipement porté autour de la
taille.
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LE POSTE DE CONDUITE

Les probléemes identifiés

Le poste de conduite comprend un grand nombre
d’'éléments dont la ceinture de sécurité, le volant, les
rétroviseurs, les pédales de frein et d'accélération,
I'appui-bras, le levier de sélection de vitesse et le pare-
soleil. Par rapport a ces éléments, les concensus sur les
problémes et les solutions proposées ont été difficiles a
obtenir.

Le discours sur la nécessité du port de la ceinture de
sécurité illustre bien cette ambivalence. Si pour quel-
ques-uns elle représente un élément de sécurité indis-
pensable pour la conduite d’'un véhicule automaebile,
pour d’autres elle représente plutdt un élément d'insécu-
rité dans la pratique policiére & cause des entraves
qu'elle occasionne lors des interventions d’urgence.

Les solutions proposées

Tous s’entendent pour dire qu'une ceinture de
sécurité efficace devrait contribuer a la stabilité dans
les courbes et les freinages, et posséder un mécanisme
d’ancrage accessible qui assure un dégagement rapide
dans les situations d'urgence.

Le volant devrait étre ajustable et assurer un déga-
gement suffisant pour permettre des entrées et des sor-
ties du véhicule faciles avec I'équipement porté sur soi.

Des rétroviseurs a commandes électriques acces-
sibles au conducteur sont souhaités.

Etant donné que le pare-soleil actue! nuit a la visibi-
lité chez les personnes de haute taille, les participants
suggérent de teinter la vitre dans le haut du pare-brise.

Certains concensus concernent directement 'ameé-
nagement. Par exemple, lors de l'installation d’'une piéce
d'équipement, s’assurer que les pédales de frein et
d’accélération soit bien dégagées des autres mécanis-
mes et libres de filage.

Enfin, on recommande un entretien adéquat du
levier de sélection de vitesse car les mécanismes
deviennent laches et nuisent a la lisibilité de la vitesse
sélectionnée.
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LES TACHES
D’ECRITURE

Les probléemes identifiés
Les problemes posés par le fait d’écrire dans le
véhicule concernent principalement le transport et le

rangement des effets nécessaires aux tadches d'écriture.

La tache elle-méme fait reférence a des facteurs qui
relevent de Vorganisation du travail.

Le poids et le nombre des effets nécessaires aux
taches d'écriture (porte-documents, cartable de rap-
port, formulaires) sont les contraintes majeures asso-
ciées au transport du poste de police au véhicule. Ces
effets s'ajoutent aux autres piéces d’équipement néces-
saires au travail policier. Le rangement de ces ohjets
dans le véhicule pose aussi plusieurs problémes. En
rapport avec la fonction d'écriture, on souligne le man-
que d'appui pour écrire et I'éclairage déficient. Le pla-
fonnier provoque I'éblouissement et il est considéré
comme inadéguat pour I'écriture. De plus, il compromet
la sécurité des policiers durant fe travail de nuit g’il s’al-
lume automatiquement en ouvrant une portiére.

Bref, les patrouilleurs constatent que I'nabitacle de
I'auto-patrouille actuelle ne répond pas &
sa fonction de bureau. D’autre
part, 'espace nécessaire
pour le transport ou lin-
terrogation des person-
nes se crée en dépla-
¢ant le matériel déposé
sur la banquette arriére
vers I'avant ou dans le
coffre arriére.

Les solutions proposées

Las solutions proposées prennent en considération
les tAches d’écriture dans l'auto-patrouille. Cette auto-
patrouille bureay, on la souhaite préventive, sécuritaire
et fonctionnelle. Un aménagement préventif et fonc-
tionnel suppose;

m une console ou une boite entre les deux siéges fai-
sant office de rangement,

= des lampes directionnelles et une tablette d'écriture
pour éliminer une bonne partie des mauvaises pos-
tures et des torsions;

s du point de vue de la sécurité, 'laménagement d'es-
paces de rangement élimine les objets mobiles dans
le véhicule et le rend plus sécuritaire en cas d'im
pact;

a e développement d'un systeme d'éclairage qui ne
nuise pas au conducteur, ni ne provogue I'éblouisse-
ment.
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LES SYSTEMES DE
COMMUNICATION

Les probléemes identifiés

Le systéme de communication
comprend: le poste émetteur-récepteur,
le microphone ou le téléphone, le
walkie-talkie et 'ordinateur. La forte
fréquence d’usage du poste émetteur-
récepteur et de son microphone ou de
son téléphone implique des contraintes
méme mineures qui deviennent trés
embarassantes pour les patrouilleurs.
Le contréle insuffisant sur I'ajustement
du volume et de la tonalité, I'obligation
de mettre la clé de contact pour utiliser
'appareil et la carte d’appel qui contient
trop d'informations en sont des exem-
ples. On a aussi souligné le probiéme de
I'emplacement de Y"appareil qui, externe au
tableau de bord, constitue un risque de bles-
sures lors d'impact et géne les mouvements. De
plus, il interfére avec le lavier de vitesse et les bou-
tons de commandes.

L'ordinateur qui ne fait partie de léguipement de
I'auto-patrouille que de fagon marginale mais dont la
généralisation a court terme est planifiée, pose déja
certaines interrogations. Notamment, on s'interroge sur
son encombrement et sur l'interference possible entre la
fonction conduite et 'utilisation du clavier, sur la difficulté
de prise de notes des informations en provenance de
lordinateur. On s’interroge aussi sur les dangers que
peut représenter I'écran de visualisation.

Les solutions proposées

Un des principes qui guident les solutions propo-
sées est d'éviter I'encombrement par une gestion de
l'espace. Les appareils doivent étre compacts et intégrés
au tableau de bord ou installés sur une console centrale.
Le poids et le volume du walkie-talkie devraient permet-
tre le port continu et son microphone étre détachable.

Un autre principe est d’éviter les interférences avec
la fonction conduite. Les différents boutons de comman-
des des appareils de communication devraient étre re-
groupés, uniformisés et facilement accessibles.

On devrait aussi s'assurer lors de 'installation des
ordinateurs dans les véhicules que I'écran et le clavier
soient dans une position adéquate pour maximiser la
visibilité, que I'angle formeé entre la main et le clavier soit
confortable, que I'appareil puisse étre accessible tant
par le conducteur que le passager. Un moyen de cap-
ture des informations qui défilent & I'écran devrait étre
prévu; certains ont suggéré une imprimante de petit
format tandis que d'autres se contenteraient d'un bloc-
note judicieusement placé sur une éventuelle console
centrale. Ces suggestions sont prospectives car peu
d’appareils en utilisation ont été disponibles.

Finalement, tous s'entendent pour souligner qu’il
faut éviter lors de l'installation des appareils les risques
d’accidents en cas d'impact et qu'il est nécessaire pour
la sécurité des policiers que les communications soient
rapides et efficaces.

Bref, les appareils de communications sont considé-
rés principalement sous I'angle de leur encombrement
et la recherche de solutions passe par la gestion de
lespace disponible dans I'habitacle.
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LES EQUIPEMENTS

Les problémes identifiés

Pour les besoins de l'analyse, la liste des équipe-
ments examinés par les participants durant les sessions
de travail a été regroupée en trois catégories:

s les équipements mobiles nécessaires au travail poli-
cier: le support et le fusil de calibre 12, les lampes
de poche, les matraques, la baladeuse et le radar;

s les équipements intégrés au véhicule: les boutons
de commandes d'urgence, la climatisation et ie
chauffage, la grille ou la vitre protectrice, les vitres et
les manivelles, les verrous, la radic AM-FM, le sup
port & bicyclette, le pneu de secours, les cendriers,
le vélocimétre, la puissance du moteur, la traction, le
réservoir d’'essence, les portes, le coffre arriére, le
coffre & gant, 'horloge, les tapis de sol, les fleches
directionnelles, les phares, la suspension, la colonne
de direction et la banqguette arriére,

s les équipements portés sur soi: les vétements, le
gilet pare-balles et les différents équipements portés
a la taille.

Pour plusieurs de ces éléments, il a été difficile de
dégager un consensus étant donné la diversiteé des équi-
pements selon les corps policiers et les réglements en
vigueur. On remargue néanmoins que les préoccupa-
tions majeures tournent autour des équipements mobiles
particuligrement le support et le fusil de calibre 12. Les
préoccupations secondairgs concernent les équipe-
ments fixés & 'auto et les équipements portés sur soi.
Les problémes sont envisagés par rapport au transport,
au rangement et a l'utilisation. Laménagement et le
rangement des équipements & lintérieur de 'habitacle
référent a la sécurité en cas d'arrét brusque ou d'impact
et aux mauvais mouvements (torsions).

Le support du fusil de calibre 12 est considéré
comme dangereux et non sécuritaire car mal placé et
encombrant. La majorité des participants veulent con-
server le fusil de calibre 12, 4 cause notamment de son
effet de dissuasion et du sentiment de sécurité qu'il pro-
cure, mais la plupart veulent aussi éliminer le support.
Diverses solutions ont eté proposées mais aucun con-
sensus ne se degage pour son rangement soit dans
habitacle ou hors de I'habitacle.

Les solutions proposées

Les principes qui sous-tendent les solutions
exprimées par rappert aux boutons de commandes
d'urgence font référence & un aménagement rationne!
(regroupement) et & I'accessibilité. Les bricolages non
sécuritaires sont a éviter.

Pour les lampes de poche, les matragues et la bala-
deuse, on conseille d'amenager des espaces de range-
ment ou elles seraient fixées de fagon sécuritaire et faci-
lement accessibles. Les participants considérent que le
radar devrait étre fixé sur le véhicule, ce qui forcerait une
certaine uniformisation de I'équipement et éliminerait
son transport.

La grille ou la vitre protectrice a fait 'objet de beau-
coup de discussions dans les équipes; on 1a considére
plus sécuritaire lors du transport des détenus mais son
installation devrait permettre une bonne aératicn et as-
surer un espace suffisant pour un ajustement adéquat
du sigge.

Quant au contrble des vitres et au verrouillage des
portes, il est recommandé que les mécanismes soient
électriques et accessibles aux deux patrouilleurs.

Un autre consensus s'est fait autour de la radio
AM-FM. Etant donné gue plusieurs policiers aménent
leur poste de radio personnel pour demeurer en contact
avec le monde extérieur, on recommande qu'il soit ins-
tallé en permanence dans le tableau de bord ou sur une
console centrale.

Les autres éléments n'ont pas fait 'objet de consen-
sus soit parce qu'ils n'ont pas été discutés suffisamment
ou encore qu'ils sont trop spécifiques a un corps policier
ou a une pratique policiere, comme par exemple le sup-
port & bicyclette permanent, utile que dans les petites
municipalités.

Les vétements (képi, manteau, habit de moto-neige
pour la Sareté du Québec, gilet pare-balles, etc.) doivent
étre conforiables et sécuritaires; des espaces de
rangement doivent étre prévus.

Pour les equipements portés autour de la taille, les
participants demandent que de l'information soit diffusée
sur la répartition équilibrée du poids autour de la taille.
De plus, on demande qu'un choix d'équipements soit
disponible tout en respectant les normes en vigueur
dans chacun des corps policiers.
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UTILISATION
DES RESULTATS

Il importe d'indiquer aux personnes impliquées dans
I'achat ou la fabrication de ces futurs produits que les
informations provenant des solutions proposées dans ce
document peuvent étre utilisées selon plusieurs niveaux.

Nous en proposons quatre:

LE PREMIER NIVEAY consiste & utiliser directement
les solutions proposées par les policiers, individuelle-
ment ou amalgameées, pour réaliser des modéles fonc-
tionnels. Ce premier niveau d'interprétation des résultats
convient a des intervenants qui désirent mettre rapide-
ment en application les solutions proposées. En s’orien-
tant selon cette optique, il faut prendre les précautions
suivantes:

w s'assurer que le produit est congu de fagon
sécuritaire;

m tester le nouveau produit sur une petite échelle;

s recueillir les commentaires des utilisateurs et faire
les correctifs nécessaires avant de généraliser
I'utilisation du produit & tout un service de police.

LE DEUXIEME NIVEAU consiste & vérifier en quoi les
solutions proposées corrigent les problémes identifiés
par les policiers avant de réaliser des modéles fonction-
nels. Une démarche correspondant au deuxiéme niveau
d'interprétation des résultats intéresse un fabricant spé-
cialisé dans certaines lignes et qui désire mettre un nou-
veau produit sur le marché, adaptable & un véhicule
existant, par exemple une console que I'on peut fixer
dans les voitures américaines. L'expérience développée
peut aider le concepteur-dessinateur a faire des liens
entre le produit qu'il doit dessiner et les probléemes &
résoudre par l'utilisation du produit.

AU TROISIEME NIVEAU, un designer mandaté par un
entrepreneur peut considérer les solutions proposées
dans ce rappornt comme une illustration des problemes
que vivent quotidiennement les policiers. Les produits
résultant de cette approche ne sont pas nécessairement
similaires a ceux suggérés par les policiers qui ont parti-
cipé a cette recherche. En examinant les solutions pro-
posées comme des manifestations de problémes et en
amalgamant les résultats de son analyse aux problémes
soulevés directement par les policiers, le concepteur
pourra découvrir des solutions originales. Cette démar-
che créatrice débouchera éventuellement sur des pro-
duits qui solutionnent directement un probléme majeur
identifié, tout en corrigeant indirectement une série
d’autres problémes.

L'analyse DE QUATRIEME NIVEAU est semblable au
troisiéme mais les solutions ne sont pas générees exclu-
sivernent par un objet ou un service mais incluent des
réformes administratives qui touchent, de fagon plus
générale, I'organisation du travail. En effet, a ce niveau
on garde a I'esprit que chaque fois que I'on introduit un
produit il faut, pour qu'il seit efficace, le lier & l'organisa-
tion du travail.



AMELIORATIONS DE L'HABITACLE DES AUTOS-PATROUILLES
| S

FICHE D'INFORMATION TECHNIQUE DE I'IRSST

ANNEXE

RESUME DES ELEMENTS )
SUSCEPTIBLES D’ETRE INCORPORES
A DES DEVIS D’ACHAT

Les personnes intéressées a I'amélioration de
I'habitacie d'une auto-patrouille peuvent utiliser plusieurs
éléments de cette fiche technique d'information pour la
préparation de devis d’achat de véhicule mieux adapté
au travail des patrouilleurs, ou pour le développement
d'un prototype d’habitacle qui favorise la prévention des
lombalgies.

Voici la liste de caractéristiques a considérer pour
le siége, le poste de conduite, les taches d'écriture, les
systémes de communication et les éguipements.

1- Le siége est facile a reculer et avancer;

2 - il s’ajuste en hauteur;

3 - il posséde un dossier assez haut et inclinable;
4 - il permet un bon maintien;

5 - il assure un bon appui pour la téte;

6 - il posséde des ajustements qui permettent de
changer de position pour éviter 'ankylose;

7 - il assure un bon maintien au niveau des fesses et
du dos;

8 - il posséde une bonne suspension pour absorber les
chocs;

9 - il est constitué d’'un matériel de rembourrage ferme;

10 - il posséde un support non-déformable;
11 - il est recouvert d’un tissu durable;

12

il doit assurer un dégagement pour I'équipement
porté autour de la taille;

13 - la ceinture de sécurité doit contribuer a la stabilité
dans les courbes et les freinages;

14

la ceinture de sécurité doit posséder un mécanisme
d’'ancrage accessible qui assure un dégagement
rapide dans les situations d’'urgence;
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15 - le volant doit étre ajustable;

16 - le volant doit assurer un dégagement suffisant pour
permettre des entrées et des sorties du véhicule
faciles avec I'éguipement porté sur soi;

17 - les rétroviseurs doivent posséder des commandes
électrigues accessibles au conducteur;

18

la vitre dans le haut du pare-brise doit étre tein-
tée, étant donné que le pare-soleil actue!l nuit & la
visibilité chez les personnes de haute taille;

19 - lors de l'installation d’une pidce d'équipement, on
doit s'assurer que les pédales de frein et d’accé-
lération soient bien dégagées des autres mécanis-
mes et libres de filage;

20

le levier de sélection de vitesse doit faire ['objet
d'un entretien adéquat, car les mécanismes devien-
nent laches et nuisent & Ia lisibilité de la vitesse
sélectionnée;

21 - lauto-patrouille deit avoir une console ou une
boite entre les deux sieéges, pour le rangement;

22

elle doit avoir des lampes directionnelles;

23 - le développement d’un systéme d'éclairage ne de-
vrait pas nuire au conducteur, ni provoquer
léblovissement;

24

une tablette d'écriture doit étre disponible pour
eliminer une bonne partie des mauvaises postures
et des torsions;

25

elle doit &étre pourvue d'espaces de rangement qui
éliminent les objets mobiles dans le véhicule et le
rendent plus sécuritaire en cas d'impact;

26

les appareils de communication doivent étre
compacts et intégrés au tableau de bord ou instal-
Iés sur une console centrale;

27 - le poids et le volume du walkie-talkie doivent per-
mettre le port continu et son microphone doit étre
détachable;

28 - les interférences du systéeme de communication

avec la fonction conduite doivent étre évitées;



AMELIORATIONS DE L'HABITACLE DES AUTOS-PATROUILLES
- _______________________________________________|
FICHE D'INFORMATION TECHNIQUE DE I'IRSST 11

29 - les différents boutons de commandes des appareils
de communication doivent &tre regroupés, uniformi-
sés et facilement accessibles (ordre logique et
indicateurs de fonctions);

30

la position de I'écran et du clavier de I'ordinateur
doit étre adéquate pour maximiser la visibilité;

‘

31 - l'angle formé entre la main et le clavier doit étre

confortable;

32

r

Fappareil doit &tre accessible tant par le conducteur
que le passager;

r

33 - un moayen de capture des informations qui défilent a
Iécran doit étre prévu (imprimante de petit format
ou d’'un bloc-note judicieusement placé sur une

éventuelle console centrale);

34

lors de Vinstallation des appareils, on doit prévoir
les risques d'accidents en cas d'impact;

35 - des espaces de rangement doivent étre aménagés
pour les lampes de poche, les matraques et la bala-
deuse, ol elles seraient fixées de fagon securitaire
et facilement accessibles;

36 - le radar doit étre fixé sur le véhicule, de fagon &
obtenir une certaine uniformisation de 'éguipement
et éliminer son transport;

37 - la grille ou la vitre protectrice, plus sécuritaire lors
du transport des détenus, doit étre installée de
fagon a permettre une bonne aération et assurer un
espace suffisant pour un ajustement adéquat du
siége;

38 - le contrdle des vitres et le verrouillage des portes
dowi?t r;])(;);vcgnlr Ze‘fau;e par des rgléecanlsrr;es a PUBLICATION DE L’/IRSST
;Z?r.lou?lleur:-ee riques, accessivles aux aeux RELIEE A CETTE RECHERCHE ;

39 - la radio AM-FM doit étre installée en permanence s« Design d’habitacle d’auto-patrouille et prévention des
dans le tableau de bord ocu sur une console lombalgies » Montréal, IRSST, 1990, Rapport de recherche,
centrale: 115 pages, 12 §; Résumé, 10 pages, gratuit.

) ) i Cette publication est payable & 'avance par chéque ou mandat

40 - des espaces de rangement doivent étre prévus a Vordre de YIRSST. Adressez votre commande &:
pour les vétements {(képi, manteau, habit de Institut de recherche en santé et en sécurité
moto-neige pour la Sireté du Québec, gilet du travail du Québec,

Direction des communications,

505, boul, de Maisonneuve Ouest,
Montréal (Québec})

H3A 3C2.

Téléphone: (514) 288-1551, poste 205
Télécopieur: (514) 288-0998

pare-balles, etc.).



